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1.4 16V miZe vyhirat hned z deseti.

ruhd generace fabie pfigla na trh

potatkem roku 2007. Origindlni
vyfuk je nerezovy a jeho Zivolnost se
pohybuje mezi Sesti aZ deseti lety podle
zplisobu pouZivini automobilu. Vyfuk
ma pfitom protivnou vlastnost, Ze pro
jeho delgi pieZiti nemife vZivatel nic
moc udélat. U defenzivné jezdicich fi-
di¢n, kterym brzdové destiCky vydrli
sto tisic kilometrll a tlumife, ramena
pedni napravy a spojka dvojndsobek,
byva vyfuk (spoletné s akumuldtorem)
vilbec prvnim dilem nad rimec pravi-
delné widriby, kiery musi na svém voze
vyménit, Vyfuk paradoxn& asto vydrii
krati dobu dichodei, ktery jezdi klid-
nym tempem par kilometrt na nakup,
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neZ uitvanému obchodnimu zéstupci,
jenZ s plynem na podlaze zdold ngkolik
set kilometrt za den. Pficinou je kysely
a vysoce agresivni kondenzat, ktery se
v prvnim pfipadé nestiha odpafit a dilo
zkazy kond i ve chvili, kdy vuz tieba ty-
den dekd v gardZi na dal3i jizdu.

Proc 1.4 16V

Motorizaci 1.4 16V/63 kW jsme vy-
brali zdmérné. V nabidce je o tfi roky
déle ne# pieplitovand jednotka 1.2 TSI
o stejném vykonu, Atmosférické mo-
tory jsou mnohem citlivéjii na spriv-
nou konstrukei a technologii tlumi-
Se vyfuku neZ piepliiované. A to jak
po strénce hluénosti (turbodmychadlo

KdyZ vifuk
snizi
maximalni
vykon
motora,
' § mamena
toi Nﬁem’
pravozni
spotiehy
paliva
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homogenizuje  proud  vyfukovych
plynii), tak vykonu (proti odporim
v turbodmychadle jsou ty ve vyfuku
ji# nepodstatné). Dalsimi atmosféric-
kymi motory ped kapotou fabie jsou
1.6 16V/77 kW (do 2010) a (fivalce
1.2 HTP (44 & 51 kW).

Ve servisu Auto Jarov jsme si nechali
postupné viech deset vyfuki namonto-
val na vz, pki jizdé posoudili hlu¢nost
a vykon nechali odméfit na vélcové
zkusebné.

Montai

Pfi vyrob& auta se pouZivd vyfuk,
ktery ma stfedni dil dohromady s kon-
covym. Montuje se pied tim, nei viz
dostane zadni ndpravu. Aby se pak
v servisu nemusela pfi vyméné vyn-
dévat ndprava a aby byl vyfuk levnéj-
%i, doddivd se zadni dil samostatné,
V postupu monti¥e (a také teckami
vyraZenymi pfimo na vyfuku) mi me-
chanik vyznaleno, kde ma piivodni
vyfuk odfiznout. Origindlni ndhradni
dil se pak spoji pomoci pfedepsané
stahovaci spony s dvéma Srouby (Eislo
1K0253141K, cena 242 K&). Vznikne
stabilni, t&sné a posléze opét snadno
rozebiratelné spojeni. Kromé obou ori-
gindlnich vyfuki tento zpisob pouZival
jest& Bosal, ktery mi trubku i spravné
dlonhou. Znameni to, ¥e kdyZ stfedo-
vy dil zkritite podle n&j, miZete piisi€
pouit tfeba origindlni & v&inu jinych
druhovyrebnich koncovych dild.

V3echny ostatni druhovyrobni vyfu-
ky maji na konci roziifenou a nafiznu-
tou trubku, kterd se nasadi na stfedovy
dil. Pojisti se to univerzdlni sponou
typu U (cena kolem 50K¢) a vznikne

svérny spoj. Ten viak dasem sroste ko-
rozi, takZe kdyZ tfeba po dvou letech
(ano, dle nadi analyzy na dalSich stra-
nich mnohé z druhovyrobnich tlumidu
déle nevydri) bude potieba ménit kon-
covy dil znovu, zabojuje si mechanik se
zarezlym spojem.

Vyfuky Izawit a MTS navic mély
trubku del$i neZ origindl. Pokud me-
chanik zkrati stfedovy dil podle nich, uZ
poté znovu nenamontuje Zidny z ostat-
nich osmi vyfukd. Pfi naSem méfeni
jsme 1o udélali opagné - zkrétili novy
vyfuk a k montdi pouZili origindlni
pevnou ¥kodovackou sponu, co je i po-
stup, ktery mizeme automechanikiim
doporugit plogné.

Osm z deseti vyfuki $lo namontoval
normalné a na voze zaujaly stabilni po-
zici mezi tepelnymi $tity. Silnym zatfe-
senim jsme nevyvolali Gdery do pedla-
hy, byt n&kieré (Skoda Economy, Bosal)
mély jen jedno osazeni (zardZku pro
silentblok} na dridcich proti origindlni
dvaojici.

Produkt Starline {nejlevngjsi v testu}
doplatil na nepfesn& ohnuté koleno trub
ky a kiivy dridk. Proto tlouk! a vibroval
o tepelné tity. Pro dlouhodobgjii funk-
ci na voze by ho mechanik musel zkusit
upravit, za coZ by iiétoval tieba hodinu
price. Veskerd finangni uspora by se tak
okamZit& rozplynula, a vysledek by stej-
né asi neby! dobry.

Zatimco u vyfuku Starline za pro-
blém ziejmé miiZe rozpty! jakosti pro-
dukece a jiny kus miZe byt lepsi, slo-
vinsky Vector ma piili§ odizené dridky
na to, aby mohl fungovat. Uplné jim
chybi osazeni, takZe v zdv&sech klouZou
ze strany na stranu. A pokud je tento



uk i v&(i ne? ostatni, pak zcela lo-
ky tude a vibruje. Pro kritkou zku-
ni jizdu a méfeni na brzdé jsme jej
nontovali, jinak by se viak na% me-
nik nebal tvrzeni, 7e takovy vyfuk
nontovat nelze.

aénost

arametr  hluénosti jsme  posuzo-
i subjektivng. Jednou véci je totiZ
isticky tlak vyjddieny mnodstvim
ibellt, druhou barva a pravidelnost
o zvuku. Origindl je velmi tichy

a volncbéh jen tak Seveli. To samé
ti o tlumidich Skoda Economy,
I, Bosal a Walker. Sest zbyvajicich
sebe okamZité po prvnim nastarto-
ii upozornilo bublénim, které miZe
n&koho plisobit i libozvucré. Jsou to
ové tony, které samy o sobé nejsou
$et, dokud se sousediim neopiou tfe-
do uvolnéné okenni tabulky, kdyZ se
woci vracite domi. Vyfuky Izawiat
olmostrow k tomu pridaly je$t€ ostry
/ovy ryk ve vyESich otdckach. Néko-
se miaZe libit i ten. Na dlouhé cesté
dalnici, kdy je atmosféricky motor
le vyto€en, viak pfinasi vyssi inavy
sadky. V dplné nejvysSich otackach
vyfuk Polmostrow vydésil hlasitym
kdnim (zphsobem hranami a meze-
1 uvnit, jak se dottete dile). Vyfuk
rline zase k bublini na volnobéh
dal jisté nepravidelné ,,pupufivani*,
ré budilo dojem vynechdvani zize-
Slo vak jen o pulzace ~ chvilkové
‘tné proudéni vzduchu pfi nizkém
toku vyfukovych plynu,
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Jednim z diitezitjch
potadavkii na vituk je,
aby se v mezich prui-
nesti zivisi nedostaval
do kentaktu s karoserii.
Tedy nehouchal pii
prejezdu nerovnosti. To
jsme pvérovali silnym
zatiesenim.

Vijtuk Vector byl kvili
oSizenym zavésim
prakticky neustéle

opieny o tepeiné §tity

Aftermarketové vifuky
se vetSinou montuji
na univerzalni sponu
typu U

spojuje dva dily stejné
tioustky. Vihodou

je snadnd monta¥

i demontéat a zaruéena
tésnost.

Originlni spona fg

Vykon

Meéieni na valcové zkuiebné ma vy-
Znam i pro ty, ktefi na pIny plyn nejezdi
a maximdlni vykon nevyuZiji. Pokud
totiZ tlumié vy¥fuku sniZi maximdlni vy-
kon, je jasné, Ze to zpiisobil vEtSim pro-
titlakem, tedy nardstem &erpacich ztrat.
A je proto i jasné, Ze pii jizd€ stejnou
rychlosti bude mit nyni automobil vési
spotfebu paliva.

At protitlak a hlu¢nost jsou velidi-
ny povinné testované pii homologaci

daného dilu, ziejmé jsou tolerance na-
staveny velmi velkoryse.

Vykon fabie s jednotlivymi vyfuky
jsme méfili na jednu kalibraci otiek.
To znamend s vyloucenim nejistoty ply-
nouci ze stanoveni poméru otddek vilch
viici otdckam motoru. Rozdil jeden kilo-
watt a dva newtonmetry mezi original-
nim vyfukem Skoda a nahradou znatky
Tyll jesié maZe byt véc nejistoty méfeni,
ale &tyfi kilowatty a pét newtonmelri,
o které nas piipravil vyfuk Vector, jiZ

A NAKUP VYFUKI

maji jasnou vypovidaci hodnotu (po roz-
fezdni jsme rychle objevili pficinu). Ta-
kové sniZeni vykonu uZ pociti i defen-
zivng jezdici idi¢ a muZe mu odpovidat
zvy%eni spotieby v fadech desetin litru.

Zkufebni montdZi, hodnocenim
hluénosti a méfenim vykonu pro§la bez
zdvad jen polovina. U péti tlumict byla
zjisténa bud kolize s tepelnymi §tity,
nebo zvyiend hlufnost. Jeden z nich
navic podstatnym zplsobem sniZil
vykon.

$

- Jistota jen podie VIN

Pozadali jsme Milana Vrbu z Autoshopu

v Hofavicich coby nezavislého cbchodni-
ka s autodily, aby nam objednal véechny
aftermarketové vyfuky na Skodu Fabia
1.4 16V/63 kW. Sehnal jich sedm a do-
cela se u toho vztekal. ,V techdocu jsou
chyby, které mezi sebou kopiruji vEichni
distributofi. Tak to dnes funguje — kaZdy
chce s né&im obchodovat, ale nikdo dnes
uZ nedokdaze udélat ani pofadny katalog.
Vysledkem je, Ze tfi ze sedmi vyfukd byly
zjevné na zcela jiny viiz, a musel jsem

je objednavat znovu," vysvétiuje Milan.
Kdybychom tak nakupem nezaukolovali
specialistu, fesili bychom hned na uvod
problém, ktery dnes postihuje mnoho mo-
torist(l — Ze dil, ktery dle katalogu prodejce
na auto patfi, pak na négj fyzicky nepasuje.
Néakup originélnino vyfuku byl proti tomu
mnohem jednodussi. Prodejei dili v Auto
Jarov jsme nadiktovali &islo karoserie
vozidla {VIN) a nabidl nam dvé varianty.
Originaln{ nerezovy vyfuk za 4332 K& nebo
levn&jSi pohlinikovany z programu Skoda
Economy za 1904 K&. Ekonomické fady
dilii nabizené na starii vozy samotnymi
automobilkami jsou rychle rostoucim

trznim segmentem, a tak jsme koupili
wyfuky oba. Distributofi aftermarketovych
nahradnich didi by méli rychle zavést
prodej die VIN vozidla, jinak budou eko-
nomickym faddam samotnych automobilek
konkurovat jen velmi obtiZng. Treba v pfi-
padé Fabis Il 1.4 16V doslo v listopadu
2009 ke zméné pottu zavést u zadniho
dilu ze dvou na jeden (v souvislosti se sni-
Zenim hmotnosti} — ani jeden z aftermarke-
tovych vyrobel na to nezareagoval. Viz,
ktery jsme si pro testy sehnali, byl nastésti
jesté star$iho provedeni.

Na existenci desatého vyfuku nas upozor-
nil &tendf z Ostravy. Polsky izawit nema
homologaci a velci distributofi autodill
(Elit, Auto Kelly) jej nevedou. Dojeli jsme

si pro néj do ostravské pobodky firmy Rall
a na prodejnim dokladu si precetli, Ze jde
o ,Vyfuk bez E“. Je tim myslen vyfuk bez
homologace. Prodejce dild se tim vyvazu-
je ze zodpovédnosti, kdyZ viastnd uvadi,
Ze jde o vyfuk, ktery miZeme pouZivat

na viastnim pozemku &i polnich cestach.
Prestupku se pak dopusti sam motorista,
kdyz s vozem osazenym takovym vyfukem
pojede i po silnici.

Deset vituki na jeden viiz, ka?dg vypada jinak. Nejlevndjsi (Starline} stal 1064 K¢, nejdrazsi
nerezovy Skodovacky origindl byl za 4332 K&.
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Po vyzkou$eni na vozidle jsme viech
deset vyfukil rozFezali. Zjisténi byla

v tomto pripadé asi jeSté zdvainéjsi.

U mnohych prosté vyrohci nevadi,

Ze se nejpozdéji za dva roky rozpadnou.

Originélni vyfuk je nerezo-
vy a svafovany nerezovym
dritem. Aftermarketové vietné
produkiu Skoda Economy jsou
z obyCejného plechu chranéné-
ho proti korozi tenkou vrstvou
hliniku. V dobdch favoritd bez
katalyzitoru byval takovy vyfuk
dostatecny i pro prvomontaz a do-
kazal vydriet tieba pél let. Se za-
vedenim katalyzdtoru viak piiby-
lo kondenzitu, ktery se navic stal
kyselym a vyrazné agresivnim.
Proto u modemnéjsich favorith Ci
felicii vydrzel vyfuk ¢asto jen dva
roky, s ¢im? samozfejmé zakazni-
ci nebyli spokojeni. Jiz prvni oc-
tavia tak dostala vyfuk nerezovy.

KdyZ se fekne nerez, véidina si
predstavi ocel zrcadlového lesku,
7z niZ jsou tieba pfibory. Ono viak
samoziejmé existuje vice kvali-
tativnich drovni nerezu a vyfuky
se dnes d&laji z té levné&jsi. Para-
doxn& tak pohlinikovany vyfuk
miZe po dvou tiech letech vypa-
dat zvenku zachovaleji neZ nere-
zovy, z néjZ se zacnou odlupovat
tenoutké Supinky koroze. Zadny
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vliv na funkci v8ak nemaji, zatim-
co u pohlinikovaného jsou kritic-
kym mistem svary. V nich dochazi
samozfejmé k odpafeni ochranné
vrstvy & prohfdli i zoxidovdni
materidlu. Pokud jsou piepaiky
uvnilf pfivafené, klidn& za rok
dva svary upadnou a piepiZka
se uvolni s rozliénymi disledky.
Od hlu¢nosti pies klepavé zvuky
aZ po zablokovani priichodu ply-
ni a sniZenj vykonu. I pohliniko-
vany vyfuk se dd vyrobit tak, aby
vydrZel \feba Ctyfi roky, prepai-
ky uvnitf viak musi byt lisované
a vyrobce musi vénovat velkou
pozornost stavu ohybacich a liso-
vacich nastroji, aby nedochizelo
k poskozeni ochranné vrstvy.
BohuZel véiding pohlinikova-
nych vyfukd k alespont slusné
protikorozni odolnosti néco chy-
bi. Izawiat, Polmostrow, Starline,
Vector a Walker maji pfepdzky jen
ledabyle piivafené, ziroveil ne-
majf jak si poradit s kondenzatem.
Vydrzi ¢uvrtinu toho ¢o origindl,
Pri¢téle cenu price a zjistite, Ze
levné zboti se opét nevyplati.

Ze viech wfukil ]sm zhusmg ;Jil}ausili svrchni wistvu materidlu a tfi hodiny maéeli vodou.
U pohlinikovanych se pokaiZdé vyskytla koroze, pouze u nerezového origindlu ne.

Svarv cele vyiukll je tenhnulnglr.knu mmmstl vﬁeme odparam ochranné hlinikové
wrstvy. Nadéfi na deléi Zivol prinasi thustSi plech, kter jsme nam&Fili u MTS a Skoda Economy.

celkem jsme znicili deset nowcll vyfuki, spotie-
hovali tii rezbruSovaci kotouce, propalifi jedny
pracovni rukavige a fotografovi vzplila vesta.

OtevFent tlumigi prozratillo vjrazné odli¥né
jakosti konstrukce i zpracovani
u jednotliviich virobkii



wsal pouziva k odvedeni kondenzatu dginny trik,
T si nékteli Eedti moteristé vylepduji Zivotnost
G - otvor v &ele, jimZ maze vytéct. | plepazky
moXhovaly protékani kondenzatu mezi jednot-
komorami. 2 Na kaZdé prepaZce byl jeden ] ]
Alespon Ze vylisek je celkem presny a nevanika [ [ e e
‘ezera jako u polskych vyrabki. 3 A2 svary i o ETE 7
inou, mélo by bosal pred Gplnym vypadnutim @ " 2 e
12ek zachranit, Ze ke druhé trubce jsou nalisova- g i E =
ohuzel pii tom v8ak do8lo k poskrdbénf hlinikové Kdo je zvykly najizdét pfi parkovan( zadi nad obrubnik, snadno  tak nebylo). Svar trubky neni pohlinikovén, tak?e bude rychle
+, coZ zrychli korozi na samotne trubce. 4 Vyfuk takovy vyfuk utrhne. § Pfi ohybani doslo ke zmadknuti trubek,  korodovat. 8 Uchyt ma jen jedno osazeni a silentblok, v némz
mé protahly tvar a vyrazné snizl svétiou vysku. coZ cbecné miZe mit viiv na vykon (byt v tomto piipadé to je zavésen, tudiZ fixuje hilfe neZ originaini vyfuk.

viak
1 misté

@

spazky jsou uvnitf vyhradné nalisované, zcela bez svari. pii parkovani. 3 Takovéto tvary uvnit? wyfuk( znamenaji vZdy riziko

ani je navic velice kvalitni na rozsifeném mistd trubky, takze piskani pfi uréitém pritoku piynis. 4 VioZenim koule do mista ohybu
shazi k podkrabani hlinikové vrstvy jako u bosalu a prepaZky vyrobce zabranil zmadéknuti trubky s negativnim vlivem na vykon.
Jvolni ani po jistém ubytku materidlu korozi. 2 Stejné jako Ovéem nataZenim hlinikové vrstvy dochazi K jejimu zeslabeni
sniZuje svétlou vySku vozidla. Hrozi poskozeni od abrubniku (matnéj8i povrch), takZe toto misto bude reznout rychleji.

u levngjdich vwyrobkd. 3 Zde je dobfe vidét prohiati

zery mezi trubkami a pfepaZkami zvyiuji riziko otfesnou kvalitu svafovani a konec trubky osekany od toho,
oucich zvukd a umozni volné cestovani plechd jak do néj ngkdo miatil. Jelikoz jde o stejny vyfuk jako materidlu v misté svaru, Za ¢as se tady plech zaéne
co svary za rok vypadnou. 2 Tento snimek ukazuje polmostrow, jasné to demonstruje velké rozptyly jakost rozpadat.

/ET MOTORU ojetiny special 1S
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Bosal (CR)

2dnaci islo 278-039

afké) 1766

ONTAZ )

sob montaze | onginal spona SVEINY Sy

ice na vozidle presni I jsedi, dulEi trubls)

1 Takto ma vypadat kvalitni odsavani
kondenzatu. Vystupni trubka sméfujici
dold zpisobuje, Ze plyny strhavaiji
kapalinu s sebou, 2 Prepazky jsou
vylisované natésno, takZe i po vypadnuti
svari snad nebudou tak rychle cestovat
po trubkach, Nicméné svafovani plechu
v misté perforace {ktery se pak hrouti)

je chybou. Na tom by mél vyrobce
zapracovat.

01.97950

sniZuje svétlost
hordi fxace gumy

40.16.402

1615 1224 1064
svémjspo| svémny spo| . ___svémny spoj i
edi presné | Jlkiivy predni ichy]
sniZuje svéttost | 3pamé tvargvané koleno
tlude o stinéni

wp podie VIN

7KON A HLUCNOST

x. vykan (KW/min ‘} 69,5/5150 69,5/5150 69.5/5190 [ 69,5/5190 | 69.5/5150
x. togivy moment (N.m/mn'} 130/3940 130/3800 13043940 13043940 131/3900
Enost nezménénal A TR tdunivj3i, kovovéisi, {dunivEi3i, nepravidelny

[dun@ni, oskiej§i 2vuk) {bubldni na volnobéh) | hvizdani pod plnym piynem) 2vuk na volinohih)
KON A HLUCNOST
cip = | expanzni o | expanzni — ] exganzni EEpancni = - expanzni |
teriél/sila éela {mm) [ pohtinik/1.5 pohlinik/1,5 _pablinik/2.0 pohlinik/1.6 | _pohlink/1,5 i
sod kondenzitu ' ST todtok) | : ne] s ]
S | - fodsdvani jen z jedné komory} | fodsdvani jen z jedné komory} |
tikorozni edolnost: | _ HEmE fstugna L

svary uvniti pertlované trubky v ohybech trubek dochdai subtilni svary pfepaiek subtilni svary pfepaiek
k zeskabeni hliniku — 2a rok vypadnou ~ 22 rok wypadnou

pii lisovani dochdzi k odfen hlinfku pfili§ mnoho svard

uvnitf zcela bez svarll

| fy trubek bez ochrany svatovéni v misté perforace

lisovdni bez poskozeni

3patné piivafeny dridk

iyl kiivé nalisované piepdiky trubky ponagkané od ohybani
amka 3 5
YSLEDNE HODNDCENI

2maEknuti trubky — riziko piskani

mezery v nfepéikéch — riziko piskani | mezery v piepaikach — rizike piskani I
4 4 |




B} Uvnitf ceskeého vyfuku Tyll nenachazi-
me Zadny svar, ¥Ynitini pfepazky jsou fisc-
vané na zesilené misto trubky, takZe ne-
dochazi k pogkozeni achranné hilinikove
vrstvy. Tvarovy spoj navic udrzi pfepasky
na misté i po jistem ubytku materidlu
L korozi, Kdyby wyfuku Tyl! nechybél odvod
= kon ratu, by! by lepSi nez Skodovicky
z fady Eccnemy. Takto jej fadime na ro-
vef. FJ Pfatfeni svaru barvou ma pouze
= eslel vyznam, Gelkove vizk je kvalita
konslndce | provedeni velice slusna.

o e RO TN

:ohoto vyfuku jsme pred rozfezanim zaznamenali wznamné Vnitfinosti vyfuku jsou proto stale vystaveny jeho agresivnimu puso-

i vykonu. Nynl je jasné prog: Konstrukce se za$krcenou vstupni benl. Kwilli vyrobé z pohlinikovaného plechu nemize mit takovy vyfuk
JU a nucenou expanzi v prvni komote generuje piilis velky proti- dlouhou Zivotnost. 3 Zmédknuti trubky nutl plyny proudit do skeiné

fe druhé komore je tlumeni hluku sv&feno absorpénimu materiglu vaty, kde jsou absorbovany jejich pulzace. Pro dérovani byl pouZit

né vaté. 2 Wyfuk Vector po odstranéni skelné vaty. Absorpéni tupy néstroj, ktery zanechdva hroty smérem dovnitf. Plyne z toho daldi
rukee je akceptovatelnd u sportovnich nerezovych vifukd, Skelna  zvySeni protitlaku a riziko piskani. 4 Uchyty bez osazenl pro silentblok
ie totiZ nasakne kondenzétem a prakticky nikdy nevysychd. jsme zminili jiz v sekci montaZe. Kvdli tomu vyfuk tioukl o tepelné Stity.

| Vector (5L0) Walker (EU}
JZW253609AH 60625369940 00027 VEX 320109 71100
1904 4332 1621 1133 1519
oniginal spona original spona sviérny spoj svBrny spaj svBrny spo;
CREL RN o iy R 5+
hordi fixace qumy velmi lehky wiiZdi ke strand
. tluée o stin&ni
nelze namontavat
s ne ne - n_e
1- 1 1- 5 1-
69,5/5190 70,0/5150 69,0/5190 66.0/5130 69.0/5190
130/3540 13173940 129/3940 126/3900 12973940
irné zvySend | iezménénal

|bublani na volnobéh}

expanzni expanzné-absorpini expanzni e:ﬁanzn@ahsmpém’ expanzné-absorpéni
pohlinik/2,0 nerez/1,2 pohlinik/1,5 pohlinik/1,7 pohlinik/1.5
and} o ne ne] e}
{odsavani) |odsévani)
svafovani v mist& perforace kompletn z nerezového plechu uvnitf zcela bez svari absorpéni materidl nasdkne kondenzatem | absorpZni material nasakne kondenzdiem
a rozefere plech a rozelere plech
svafovdn nerezovym dritem lisovani bez poikozeni
tupé dérovaci ndstroje — hroty mohau piskat nekvalitni elo - stopy po ndstrojich
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